Cyclemasterhistoria

Cykelmasterhjulet gjorde sitt forsta offentlig framtradande pa Utrecht Industries Fair i April 1950 men
historien borjade 1948, alldeles efter andra varldskriget. En grupp Tyskaingenjorer skickadestill Den
Haag i Nederlanderna for att arbeta & HNG (Hart, Nibbrig & Greeve NV— importor av bilar och
motorcyklar). De skulle hjélpatill med att utveckla en tvatakts bil som hade konstruerats av DKW i
Chemnitze. En prototyp hade byggts av Pennock NV, Den Haag, men pa grund av hoga kostnader, hade
den inte kommit i produktion. | sin portfdlj hade en av tyskarna en uppséttning ritningar for en tvatakts
cykelmotor som hade tank, motor och férgasare placerat innei ett hjul (Detta hade konstruerats av DKW
men kom aldrig i produktion pa grund av kriget). Tysken var Bernhart Neumann (en konstruktor fran
DKW). Han gick samman med tva andra konstruktérer fran HNG, Rinus Bruynzeel och Nico Groeerdijke,
for att studeraritningarna. En prototyp gjordes, men @n en gang, htga kostnader hindrade projektet att
utvecklas vidare i Nederlanderna. Det visade sg att motorn var vadigt svér att arbeta med; Man maste ta
bort den frén cykeln varje gang arbete behovde utforas pa den. Emellertid, de tre konstruktorerna sag en
majlighet att anvénda manga delar fran DKW ritningarna for att géra en annan cykelmotor. De fortsatte
framét utan att saga ndgot till HNG. Nar den nya motorn var klar presenterade de den for HNG som hade
forvantat sg att se DKW motorn. Istédllet ség de en motor med tank, monterat ovanfor framhjulet pa
cykeln. De tre ingenjorerna anvande de forsta tva bokstavernai varje namn for att bilda namnet pa den nya
motorn: Bernard, Rinus, Nico - BeRiNi. Motorn fick ocksa typnummret M 13,

HNG borjade producera den nya motorn i november 1949. Den forsta motorn var 25,7cc, detta andrades
till 32cc 1951.

Eftersom Tyskarna betraktades som krigsfangar, togs ritningarna till DKW:s cykelmotor Gver av
Interpro Buro: en internationell organisation (engelsk, Amerikansk & fransk) som hade skapats for att
hjdpatill att bygga upp industrin i Nederlanderna efter kriget. "Interpro Pats Pend" & tryckt pavarje
Cyclemaster kdpa. HNG startade en fabrik for att bygga M 13 &ven om manga delar tillverkades i England.
Den nyafabriken kallades Pluvier Motorenfabriek.

Interpro sande DKW ritningarnatill England; Det Tyska namnet paritningarna var Radmeister, vilket
Oversattes till Cyclemaster. | juni 1950 lanserades den engel ska versionen av Cyclemaster. Ett foretag vid
namn Cyclemaster Ltd bildades vid Old Brompton Road 26, South Kensington, London for att sdja
hjélpmotorn, som tillverkades av EMI fabrikernai Hayes, Middlesex. Vi den hér tiden hade Cyclemastern
moderniserats till en vakand konstruktion som skulle bestd, med endast mindre forandringar, tills
produktionen upphdrde. Vid lanseringen gavs foljande tekniska specifikationer:

Cylindervolym 25.7cc

Borrning & Saglangd 32 x32

Tank volym 141

Brande 25:1 bensanl/SAE20 dlja
Téndstift KLG F50

Utvéxling 181

Vikt 9,1Kg

Effekt 0.6hk @ 3,700rpm (15mph)
Vridmoment 0.9t Ib @ 3000rpm

Marchfart 18mph to 20mph



Brandeforbruknig 300mpg @ 18mph

Pris £25 inklusive montering
Forgasare Amd 308
Tandmagnet Wico-Pacy Bantamag

Cyclemasterhjulet sdldes i Nederlanderna for motsvarande £27 €ler for omkring £38 saingick speciell
cyke med gummifjédrat botterrlank framgaffel. Precis som M 13 var forsta motorn 25,7cc och senare

32cc; typnummret var M14. Pluvier fabriken gjorde aldrig nagra motordelar eller cyklar; dessa gjordes av
andra fabriker, Cyclemaster Ltd till exempel. Det som ibland kallas "Holléndsk Cyclemaster” &

egentligen den alraférsta modellen. Den hade ingen navbroms, Bantamag téndmagnet och en Amal
forgasare, svanghjulskdpan hade en "CM" logotyp med bajda linjer och ingen "Cyclemaster made in
England" emblem. Forgasarpldten hade tva hdl: en for bensinkran och en for Iuftfilter, brand etanken hade
upphdjda rander. Cykeln var gjord i Tyskland av Rabeneick; hjulen, strdlkastaren, baklampa och sadel
kom frén Holland. Cylindervolymen var 25,7cc 1950. Ett & senare andrades dettatill 32cc- fortfarande
med Bantamag magnet och Amal forgasare men nu med "Cyclemaster made in England” emblem.

Den dlraférsta versionen av Cyclemaster var aldrig kommersidlt tillgénglig i England. Alla engelska
25,7cc Cyclemastrar har den senare "rak-linje" til, medan motorer amnade for Holland bibehdll den
tidigare "bdjda linjer" il tills cylindervolymen blev 6kad 1951.

Under det forsta aret pa den engelska marknaden konkurrerade Cyclemaster med nio andra Cykelmotor
enheter (tio om vi inkluderar VéloSoleX); emellertid hade Cyclemaster atskilliga fordelar framfor de
andra; Det var en av de skickligast gjorda konstruktioner. Om man bortser fran reglage och vajrar var hela
maskinen en enhet och att montera en Cyclemaster var inte svérare an att sétta dit ett vanligt bakhjul. Det
behtvdes inga extra delar som brandetank, drev eller remskiva att skruva dit och det behdvdes inte gora
négra andringar pa cykeln (t.ex kapa skarmar). Trots att ha mingt cylindervolym pa den engelska
marknaden (18cc Lohmann fanns inte pa Engelska marknaden pa den tiden) skulle den utklassa manga av
dessrivaer, tack vare en effektiv motorkonstruktion med vandspolning och didmatning. Utrustad med
koppling var det |&tare att mandvrerai trafiken én motorer utan.

Cyclemastern som visades pa cykel och motorcykelshowen pa Earls Court i November 1951 hade fétt
den nya frihjulsbromsen i navet. Denna forbéttring hade tva fordelar jamfort med falgbroms: den var mer
effektiv (Cyclemaster falgar blir ofta belagda med olja, vilket forsamrar en félgbromsens effektivitet) och
den frigjorde forarens vanstra hand att manévrera kopplingshandtaget vid inbromsning. Cyclemastern
kostade nu £27 10s- priset hace gétt upp i Augusti 1951 - och Cyclemaster Ltd hade flyttat till 38a St
George's Drive, Victoria, London. Aven om Cyclemastersi produktion mélades svart med réd "CM™"
symbol pa svanghjulskdpan, var modellen som visades pa 1951 show mdad i silver-gra - ett forebud till
det som skall komma. Cyclemastern som saldes i England var fortfarande 25,7cc modeller trots att 32cc
motordelar tillverkades for Nederlanderna.

| April 1952 annonserade Cyclemaster Ltd ut att de hade salt 6ver 50 000 enheter i England.

1952 fanns flera forandringar pa Cyclemastern: cylindervolymen hade nu okat till 32cc, det var
utseendeméssiga forandringar pa tanken och forgasarpléten, tandmagneten hade nu lysspole och den
svarta fargen var nu andrad till "polychromatic grd' med réda upphdjda rander pa tank och forgasarplét.
Den installerade tandmagneten var Wipac Migemag - Series 90 Mkl. Trots dessa &ndringar var priset £27
10s.

Cyclemasters reklam var inte moderniserad i dutet av 1952 eftersom annonsen fortfarande visade bild
pa 25,7cc moddlen.

| utet av aret hade pruduktionen i England passerat 100 000 strecket. Den 100 000:e enheten dutfordes
under EMI:s ordforandes samt 3 direktorer fran Cyclemaster Ltd:s uppsikt - ett fotografi av handelsen
publicerades i Weekly motor cycle magazines.



Cyclemastern fick nu endast mindre detaljféréndringar for resten av produktionstiden; Den mest
betydelsefulla hande 1953. Pa det har arets cykel och motorcykel show visades Cyclemastern med en ny
forgasare som hade utvecklats av Bletchley Engineering Co Ltd. BEC hade ndra samarbetat med
Cyclemaster for att utveckla den hér forgasaren men dverenskommelsen gav inte Cyclemaster full rétt till
den. BEC férgasaren anvandes ocksd av Sinclair-Goddard for deras Power Pak cykelmotor, och pa en del
industrimotorer producerade av Vincent.

Aven om det inte & riktigt inom ramen for den hér artikeln, s3 méste Cyclemate namnas. Den lanserades
av Cyclemaster pa 1954 show och bestod av nagot modifierad Cyclemastermotor monterad framfor botten
fastet paen mixte typ cykel specidlt byggd for andamalet av Norman Cycles of Ashford, Kent. Det hér
var ett forsok av Cyclemaster att fain en fot pad mopedmarknaden. Forsaljningen av mopeder dkade snabbt
och tog dver fran cykelmotorerna men Cyclemate var inte amnad att nd héjderna av popularitet genom
Cylemastern.

Den 24 Januari 1955 sténgde regeringen ett kryphd i lagen och lade pa 25% forsajningskatt pa
cykelmotorer. Hittills hade cykelmotorenhet inte varit féremdl for forsajningskatt under forutsittning den
koptes separat cykeln den skulle monteras pa. For att motverka effekten av den hér skatten sénktes
baspriset pa Cyclemastern till £26 8s vilket gav ett dutpris pa £33. Under aret sanktes priset ytterligare:
forst till £32 13s 11d och sedan till £29 19s 2d (£24 15s 3d grundpris), meni tid for London Show i
November 1955 var priset pa vag upp igen, till £30 18s 3d

Cyclemagter Ltd skildes fran EMI under det har aret. Bade tillverkning och kontor flyttades till to Tudor
Works pa Chertsey Road, Byfleet, Weybridge, Surrey. Tidigt 1956 flyttades forsdjningskontoret tillbaka
till London—till 154 Shepherds Bush Road.

Nu bdrjade marknaden for cykelmotorer att minska. 1957 var Cyclemastern en av sex tillgangliga
cykemotorer medan potentiella kunder kunde vaja mellan 32 olika mopedmérken. Cyclemaster Ltd
delade verksamheten for att spegla andringen pa marknaden. Forutom Cyclemaster och Cyclemate
omfattade deras utbud av maskiner Berini M22 moped och Piatti scooter. Under februari 1957 §6nk priset
pa Cyclemaster igen till £25 Os 6d. Shepherds Bush office stangde i augusti 1957 och flyttade tillbaka till
Tudor Works.

1960 togs Cyclemaster 6ver av Britax (London) Ltd efter att ha varit &gt en period av Planloc
Engineering. Produktionen fortsatte vid Byfleet men Tudor Works hade blivit Proctor Works.
Cyclemastern saldes nu for £29 11s 3d endast nu med Itom och Power Pak som konkurrenter pa
cykelmotormarknaden. Efterfragan pa cykelmotorer hade nu néstan férsvunnit helt och marnadsforingen
av de tre maskinerna upphérde 1961.

| Tyskland hade Rabeneick gjort sin egen version av Cycklemaster, med bdrjan 1952. Den anvande
samma cykel som de Holldnska maskinerna men med tysk strdlkastare, baklampa och sadel.
Cylindervolymen var 32cc och svanghjulskdpan hade raka linjer och ett "Cyclemaster" emblem som sa

"Made in Germany" istdlet for "Made in England”. En Rabeneick logo fanns pa svanghjul skdpan istallet
for CM logo. Téandsystem var Bosch. En del Rabeneick Cyclemasters hade Wipac téndsystem; dessa hade
en svanghjulskdpa med CM logo. Forgasarplaten hade bara ett hdl for bensinkranen. Forgasaren var en
flotorl6s Meco med Iuftfilter painsidan. Forgasarkdpan holls pa plats med en skruv i centrum samt att det
satt fyra st sma gummibuffertar i hornen. Det fanns ocksd ett alternativ med vanlig Amalférgasare att
tillg& Ljuddamparen hade en lostagbar sidolucka fastsatt med tva muttrar. FOr att gora rengdring léttare.
Liksom HNG, anvande Rabeneick moded Inummer M14. Den hér versionen av Cyclemaster saluférdes
ocksa under namnet "Taxi".

1954 gjorde Rabeneick en egen version av Cyclemate; den kallades for M53. | motsatstill Norman
Cyclemate, hade den hér remdrift istéllet for kedja. Motorn anvande Bosch tdndsystem och fdljaktligen en
svanghjulskdpa med Rabeneick logo. Den flottérlosa Meco forgasaren anvandes pa den har maskinen
ocksa.

| nederlanderna fanns det andra varianter av origina Berini/Cyclemastermotorn. Typnummer M15 var
Boatmastern, en batmotor |amplig for mindre bétar. Typ M16 var Landmastern, en stationar motor.



Vadigt lite & kant om Landmastern och den & mycket séllsynt.

Under 1952 tillverkade HNG Cyclestar, typnummer M19. 32cc motorn var ocksa utvecklad fran DKW
ritningarna och anvander manga delar gemensamt med M13 & M14. Motorn sitter under tramporna och
en gummirulle driver bakhjulet. Cyclestar hade en fjédrande framgaffel med lénkarmar och gummiband.

En annan sadllsynt Hollandsk modell & Cyclemaster de Luxe. Den tillverkades 1956 under endast ett ar
och bestdr av ett vanligt Cyclemasterhjul monterat i en Cyclestar ram med fjadrande framgaffel.

En annan version av Cyclemaster, baserad pa Rabeneick Taxi tillverkades i Schweiz av Motosacoche
och det fanns en piratversion tillverkad av Flying Pigeon i Peopl€'s Republic of China.



